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Protagonista sinora imbattuta nei campionati mondiali

Rallyes e nelle gare piu importanti sullo sterrato,

la vettura torinese si presenta con un nuovo motore

turbo rinvigorito daile 4 valvole per cilindro (144 kW/196 CV CEE)

e pud essere dotata, finalmente, dell’impianto

frenante antibloccaggio che aumenta ulteriormente

la sua straordinaria sicurezza di guida. In breve tempo

@ diventata una prim’attrice anche nel ristretto

mercato delle «top car» sportive. Garantisce prestazioni o
e soprattutto una tenuta di strada molto elevate
a un prezzo, tutto sommato, non proibitivo
per chi vuole il meglio, di 39 milioni di lire.

a «Delta» a quatiro ruote motrici

é glunta alla terza edizione e |
successl commerciali e sportivi dal
giugno 1986, quando venne presen-

settore delle integrali a elevate pre-
stazioni, mentre anche in Europa ¢
diventata la beniamina degli utenti di
berlinette sportive conquistando nel
1988 Il 319% di tale mercato, rispetto

nel 1986. Indubbiamente al conse-
guimento di questi positivi risultati
commerciali hanno contribuito gli
eccezionall successi nei rallyes cul-
minati con la conquista del titoll

»

mondiali nel 1987 e 1988. 3
La Lancia «Delta Integrale» testi- 3
monia, se ancorave nefosse bisogno, %
quanto siano importanti le vittorie 3
(segueapeg 122) 3
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(segue ds pap. 120)

sportive per mantenere vivace l'anda-
mento delle vendite di un modello di
grande serie, in questo caso, fra I'al-
tro, caratterizzato da un progetto non
proprio recente (la «Delta» fu presen-
tata, nelle versioni 1.3 e 1.5, nel 1979).

Del resto le eccellenti prestazioni
del motore e del telaio della «<HF Inte-
grale» sono in grado di far dimenticare
agli automobilisti pi0 sportivi una
aerodinamica sorpassata e un’‘abitabi-
lita non eccezionale. Non per nulla
questa versione sportiva costituisce
da sola quasi il 200/ della produzione
dell'intera gamma. In Europa I'espan-
sione delle vendite ha interessato tut-
te le vetture integrali, passate da
65.000 a 350.000 unita nel giro di 10
anni, ma va sottolineato che il boom
del mercato ha riguardato soprattutto
i modelli a elevate prestazioni.

Del resto a questo c'é una precisa
giustificazione tecnica: le quattro ruo-
te motrici sono la soluzione pia valida
per trasmettere a terra le potenze
sempre piu elevate dei motori mante-
nendo ai massimi livelli la tenuta di
strada e la facilita di guida.

Anche il fenomeno «moda» non &
estraneo a questo successo. Sono
poche le vetture moderne prodotte in-
dustrialmente e vendute a un prezzo

ragionevole in grado di interessare gli
automobilisti pit esigenti, e la Lancia
«Delta HF Integrale 16V», come le due
versioni precedenti, & fra queste.
L'immagine del modello & quella di
una vettura vincente e, al di la delle in-
dubbie qualita di eccezionale stradi-

HF VECCHIA E NUOVA. L'integrale 16 val-
vole mantiene In pratica il comportamen-
to e le prestazioni della precedente ver-
sione anche con l'aumento di potenza.

sta, questa Lancia ha saputo catturare
anche l'interesse degli utenti pit sen-
sibili al fascino della vettura ‘'un po’
snob ed esclusiva. Non per nulla la
«Delta Integrale» & ormai considerata
uno «status symbol» che si pone co-
me alternativa sportiva all'acquisto
della solita «GTl» o di qualcuna delle
piU recenti fuoristrada.

A distanza di 25 anni si ripete quindi
quanto accadde alla Morris «Mini
Cooper» che, sulla spinta dei successi
sportivi (in particolare con le vittorie
nei rallies di Montecario), divenne an-
che una vettura che piaceva alla gente
«bene», spingendo cosi al successo
anche le -tranquille versioni «850» e
«1000», per la verita accolte agli inizi
abbastanza tiepidamente dal grande
pubblico. In casa Lancia, un simile
successo sportivo e commerciale non
si ripeteva dall'epoca della leggenda-
ria «Fulvia coupé HF».

Di solito non accade che le eccezio-
nali qualita delle vetture vincenti nelle
corse si estendano agli allestimenti
delie versioni commerciali. Il pit delle
volte, sotto una carrozzeria quasi
identica, modelli sportivi e modelli da
turismo sono radicalmente diversi nel-
la struttura e nelle parti meccaniche.
Tuttavia, nel caso della Lancia «Delta
HF Integrale», il divario fra auto di se-
rie e auto da competizione é ridotto e
la bonta della versione di base & testi-
moniata anche dalla conguista del
Campionato Mondiale Rally 1987 nel
«gruppo N» (riservato a vetture prati-
camente di serie). Fra l'altro il nuovo
regolamento sportivo della FISA (Fe-
derazione Internazionale dello Sport
Automobilistico), istituito nel 1986, li-

mita la partecipazione alle gare rallisti-
che alle sole vetture costruite in alme-
no 5000 esemplari I'anno e non con-
sente eccessive maodifiche tecniche,
per cui gli acquirenti delle versioni
«normali» che servono come base per
I'elaborazione si awvalgono dei conti-
nui aggiornamenti apportati dalla Casa
alle versioni da corsa.

Sono quindi numerose le modifiche
apportate alla «Delta HF Integrale 16V»
rispetto alla 8 valvole e sono owia-
mente tutte tese a rendere ancora piu
sportivo e ~agonistico» il comporta-
mento della vettura. In questa ottica si
spiegano le novita che riguardano mo-
tore e trasmissione, non certo studiate
per apportare vantaggi al’automobili-
sta medio che utilizza la vettura sulle
strade normali e per il quale la «vec-
chia= 8 valvole era gia una macchina
ottima e faciimente guidabile.

Va comunque detto che la Lancia ha
pensato anche agli utenti normali, of-
frendo finalmente, a richiesta, I'eccel-
lente impianto frenante antibloccaggio
realizzato appositamente dalla Bosch.
Questo ABS @ particolarmente inte-
ressante perché & in grado di risolvere
i complessi problemi di funzionamento
delle pid raffinate integrali permanenti,
equipaggiate con sistemi automatici di
bloccaggio dei differenziali. Tali vettu-
re hanno infatti avantreno e retrotreno,

nonché le ruote dell'assale posteriore,
collegati in pratica rigidamente.

Simill legami meccanici (differenzia-
le posteriore autobloccante Torsen) e
viscosi (bloccaggio del differenziale
centrale tramite giunto Ferguson) ren-
dono difficile il compito dell’ABS, che
& quello di controliare separatamente il
freno di ogni ruota in modo da evitame
il bloccaggio.

ABS senza problemi

In particolare tali meccanismi fanno
si che, durante le frenate su fondi con
differente aderenza sotto | pneumatici
del lato destro e del lato sinistro, la
vettura abbia un'elevata tendenza ad
«avvitarsi» attorno all'asse verticale
che passa per il baricentro (movimen-
to definito come «imbardata»). Inoltre,
quando si rilascia l'acceleratore, so-
prattutto mentre si procede con le
marce basse su fondi scivolosi, I'effet-
to frenante del motore, che agisce an-
che sul retrotreno, fa si che le ruote
posteriori tendano a bloccarsi.

Per risolvere questi inconvenienti
I'ABS della «Delta HF Integrale 16V» &
stato dotato di un dispositivo per il mi-
nimo veloce e di sei sensori: oltre ai
quattro normalmente presenti sulle
ruote, vi é infatti un accelerometro
sensibile alle sollecitazioni trasversali
(che si hanno in curva) e un altro che

1OPCAR

rileva le accelerazionl longitudinali
(che sl manifestano durante le frenate
e le accelerazioni). Se i sensori rileva-
no che la velocita della vettura é molto
elevata o che il fondo stradale ha una
aderenza omogenea sotto le ruote del
lato destro e di quello sinistro, la cen-
tralina & programmata in modo da ot-
tenere i minimi spazi di arresto. Nelle
altre condizioni di funzionamento,
I'ABS sceglie invece una logica che fa-
vorisce la stabilitd di marcia anche a
costo di allungare gli spazi di frenata:
infatti, nel caso avvengano bloccaggl
del pneumatici, la centralina comanda
la «sfrenatura= non solo delle ruote del
lato che si trova sul terreno pitl scivo-
loso ma anche di quelle collocate sul
lato opposto, in modo da avere una
coppia frenante uniforme che eviti le
violente «imbardate».

Nulla & stato lasciato al caso e, per
evitare l'instabilita dell'assale posterio-
re causata da un eccessivo effetto fre-
nante del motore durante le rapide de-
celerazioni, la centralina dell'ABS
Bosch invia un segnale alla centralina
«|AW» Weber-Marelli che gestisce
l'iniezione e l'accensione del motore,
in modo da incrementarne momenta-
neamente il regime del minimo.

Rispetto alla precedente versione,
la novita pil evidente & I'utilizzo del
propulsore di 1995 cm® direttamente
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DAVVERO SUPERSTAR
derivato da quello della «Thema» tur-
bo con 16 valvole e che sviluppa 200
CV-144 kW a 5500 giri al minuto invece
dei 185 CV-136 kW a 5300 giri della
versione 8 valvole. La distribuzione
comprende due alberi a camme in te-
sta e, nonostante l'assorbimento di
qualche cavallo di potenza, anche due
contralberi di equilibratura delle vibra-
zioni. Il turbocompressore Garrett
«T 3= & raffreddato ad acqua. La turbi-
na ha un diametro leggermente mino-
re rispetto a quello della precedente
«HF Integrale» per compensare la mi-
nore attitudine del 16 valvole ad acce-
lerare rapidamente ai bassi e medi re-
gimi di rotazione. La centralina elettro-
nica «IAW= della Weber-Marelli, nel
gestire iniezione e accensione, tiene
conto anche dei segnali provenienti
dal sensore di detonazione, tanto che
il motore puo funzionare regolarmen-
te anche con benzina senza piombo
con numero di ottano 95, Ancora di-
sponibile I'overboost, che aumenta
per qualche secondo la pressione di
sovralimentazione, mentre @ nuovo il
sistema elettronico di regolazione del-
la valvola waste-gate del turbo. Nor-
malmente questa valvola taglia la so-
vrapressione del turbo a un valore
prefissato al momento della progetta-
zione, mentre sulla «Integrale 16 V» la
pressione di sovralimentazione & ade-
guata continuamente in funzione delia
temperatura dell'aria, dei giri, della po-
sizione dell'acceleratore, e cosi via.
Interessanti novita anche nella tra-
smissione. Tra queste, I'adozione del-
la frizione a comando idraulico che ri-
chiede un minore sforzo al pedale e
trasmetie meno rumori e vibrazioni ri-
spetto a quella azionata da un cavo
metallico, e I'adozione di un cambio
ZF rinforzato e derivato da quello della
«Thema 8.32», La trazione integrale
utilizza sempre tre differenziali: quello
anteriore & normale, il posteriore & un
autobloccante Torsen e il ripartitore
centrale & un ruotismo epicicloidale
che ripartisce in modo asimmetrico la
coppia fra avantreno e retrotreno e
viene bloccato automaticamente in
caso di necessita tramite un giunto vi-
scoso Ferguson. Nuova é pero la ri-
partizione della potenza. Infatti nella
16 valvole & maggiore al retrotreno
(53%0), mentre nella 8 valvole era del
44%0. Il che dovrebbe consentire una
maggiore agilita della vettura, riducen-
do il sottosterzo soprattutto durante
le fasi di inserimento nelle curve. Tale
nuova ripartizione, unitamente alla
maggiore potenza del motore, hanno
comportato sia la modifica della geo-
metria delle ruote sia molle @ ammor-
tizzatori che rendono la vettura piu
bassa di 20 mm, sia, infine, cerchi in
lega piu larghi (7 pollici invece di 6)
con pneumatici 205/50 VR 15.
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la coppia su una ruota sola.

TOoPCAR

Il differenziale anteriore :

con il rotismo epicicloidale (s
ripartitore di potenza (a destra)
e il giunto viscoso tipo Ferguson
che provvede al bloccaggio -

rimasto invariato (tre differenziali
con giunto viscoso centrale e
Torsen posteriore). A fianco: la
sovralimentazione ora prevede un
turbo pid piccolo, il controllo
elettronico della waste-gate e un
nuovo intercooler.

con quattro valvole per cilindro
uilibratura.

'\

Il motore & la parte pid
modificata. Ha distribuzione

e contralberi di eq
Strutturalmente & lo stesso
della «Thema turbo 16 V». La
potenza, 144 kW-196 CV, é
aumentata di circa I'8%.

PRINCIPALI CARATTERISTICHE

tuccia - Accansions elettronica (intagrata con rab-
mantasions) con di -« Candels
Maredl F 8 LCR - Raffreddamento a Squido, cecola-
Tone forzata ito sigilato - crouito
82 | - impianto elettrico 12 V - Alfernatore 65 A -
Batteria 45 Ah.

Trasmissione: lone con
ripartizione della coppia 4700 antencre e 53% po-
stenora

t.m-nlm' .Lnrom 1885 Num
m- 228 m-

1,355 m - Altezza minima da terra 125 cm - Diame-
tro o sterzata 10,4 m - Massa veicolo: 1250 kg in
mmh?m-wwamawn
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DAVVERO SUPERSTAR , T,
LE PRESTAZIONI FONDAMENTALI
VELOCITA MASSIMA ACCELERAZIONE E RIPRESA '
Dichiarata: 220 km/h 1 CHILOMETRO con partenza da fermo: }
Effettiva: 220,331 km/h(inV) Tempo ?7?9:::. e St ok
velocita d'uscita 1891 km/h |

CONSUMO in quinta 400 METRI con partenza da fermo: “us = |

Velocita velocith d'uscita:  151.2 km/h
Btri/100 kem | ke/Ntro
In /N RIPRESA sul chilomotro da 40 km/hin V \
80 57 78 Tempo impiegato: 372 s
70 &3 58 velocita d'uscita 1657 km/h
80 7.1 141 ACCELERAZIONE RIPRESA In quinta l
%0 80 125 s f
100 9.0 112 Velocita Velocitd | Tempo |
310 304 %5 inkm/h | insecondi inkm/h | insecond |
120 14 83 0- 40 16 70- %0 34 ‘
130 128 75 0- &0 26 70 - 100 [ ¥ |
140 143 70 Y"CLOOI::\AT!: 0- 80 43 70-120 127 |
150 16,0 63 & 90 km/h 0-100 6.1 70 - 140 171 !
160 178 56 78 V100 km 0-120 94 - s
170 19.7 51 2120 km/? 0 - 140 123 70 180 292
180 218 45 10.5 1300 km 0160 17.6
0. 180 22
Riovata allinternc celia | WWm/h | gy
bhseedpeghrrkoeneiiadio 222 | FRENATA Velocits | Spazio darresto
ri 0 posteriod, su strada L 645 | 638 | .nABS In km/n in metrt |
planegglante, rettilinea 7 661 67,1
0 di londo buono. Cam- ™) 5.1 o8 L] "3
bo vooom sedrveer- |0 —T-ons | iws ® o
100 5 | 707 100 9.7
110 7 | 713 120 52 |
120 727 | 730 140 78 |
130 728 735 160 1017
140 749 | 758
=_1 725 | 22 | CONDIZIONI DELLA PROVA
|dativengonorilevaticonil solo pliots e le apparec-
RESISTENZA AVANZAMENTO chiature: serbatoiocarburantoacirca2/3 Le veio-

Potenza assorbita 2 100 km/h: 17,4 kW (236 CV) Citd superiori ai limiti ammessi sono accartate.
Rendimento energetico a 100 km/h: 21,7% Massa della vettura in prova: 1383 kg.
Temperatura 23 *C - Pressione atmosferica
1023 millibar.

Umidita relativa 51% - Vento 0-2,1 m/s.

!

DIAMETRO DI STERZATA

SEMPRE AL VERTICE DELLA SICUREZZA

essuno dubitava che anche que-

sta nuova versione della «Delta
Integrale» avesse tutte le qualita per
inserirsi nel ristretto novero delle
«Top sportive~. Le sue eccellenti qua-
lita di tenuta di strada, stabilita e po-
tenza le hanno consentito, oltre che
di guadagnarsi il rispetto e la stima di
tutti i guidatori sportivi, anche di vin-
cere ben tre titoli mondiali rallyes
consecutivi, un vero record del setto-
re. La nuova versione, ancora pil po-
tente della precedente, ne mantiene
owiamente tutte le qualita: il suo
quattro cilindri sovralimentato 2 litri
con le 16 valvole ¢ diventato ancor
pit grintoso. Ha una potenza vera-
mente impressionante ma, una volta
di pid, evidenzia anche | limiti di ela-
sticita dei turbo. In particolare il nuo-
vo motore Lancia mette addirittura in
soggezione anche un pilota esperto
per la rapidita con la quale, agli alti re-
gimi, risponde ai comandi. Oltre i
4000 giri/min poche altre vetture
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stanno alla pari di questa Lancia e so-
lo sportive famose piu grosse e po-
tenti come le Ferrari o le Porsche ri-
escono a staccarla. Tale sportivita ha
perd un suo prezzo poiché la «Deita
Integrale» sotto i 3500 giri/min & me-
no «trattabiles ed elastica della pre-
cedente. Le nostre rilevazioni confer-
mano la grinta ma anche la scarsa di-
sposizione del motore a 16 valvole a
marciare lentamente. La nuova ver-
sione percorre il chilometro con par-
tenza da fermo in 27,1 sec, neppure
un centesimo meno rispetto alla pre-
cedente «Integrale~ con 15 CV in me-
no. Solo da 0 a 180 km/h il nuovo mo-
dello riesce a guadagnare un secon-
do nei confronti del precedente. An-
che l'effimero valore della velocita
massima parla a favore della nuova
versione che, raggiupgendo i 220,33
km/h, supera di 5 km/h il limite pre-
cedente. Il consumo rimane pratica-
mente invariato, cioé decisamente al-
to dato che a 130 all'ora si percorro-

no solo 7,8 km con un litro. Molto in-
teressante il comportamento dell'im-
pianto frenante (ora con ABS a ri-
chiesta) che vanta spazi d'arresto tra
i pit contenuti: a 140 km/h si ferma in
meno di 78 metri. Tuttavia il pedale ri-
sulta «spugnoso~, quindi poco modu-
labile e, quaiche volta, anche piutto-
sto sensibile alla fatica, mancanze
queste che non consentono di asse-
gnare alia vettura il massimo dei voti,
Il cambio non risuita ali’altezza della
situazione: un po’ lento, con qualche
leggera impuntatura nei cambi veloci,
Spesso non riesce a seguire adegua-
tamente il comportamento e il ritmo
del motore. | rapporti comunque ri-
mangono tipicamente sportivi, ravvi-
cinati e con una quinta di potenza
che a 1000 giri/min consente di viag-
giare a poco piu di 37 km/h. |l servo-
sterzo, leggero e ben manovrabile, si
apprezza soprattutio nella marcia di
tutti i giorni. Nella guida sportiva
invece potrebbe migliorare perché

mostra qualche imprecisione nelle
curve veloci che richiedono piccoli
movimenti del volante ed esigono un
po' attenzione soprattutto nel «ritor-
no», rapido e a volte anche deciso: su
una vettura da 200 CV si dovrebbe po-
ter disporre di un comando piu preci-
$0 @ sportivo. Quando si costruisce
una vettura come la ~Delta Integrale»,
pensata soprattutto per le corse, non
si possono fare troppi compromessi
con il confort e percio le sospensioni
a ruote indipendenti sono regolate so-
prattutto per tenere bene la strada.
Anche sulle piccole sconnessioni del
fondo la vettura si irrigidisce perché il
sistema elastico non ¢ in grado di as-
sorbire completamente gli ostacoli,
ma & un comportamento che gli spor-
tivi sopportano di buon grado. Il rumo-
re secco, tipicamente sportivo, ha una
tonalita che non disturba troppo an-
che quando occorre «tirare= il motore
al massimo. A 130 all'ora, i decibel re-
gistrati sono gli stessi che nella Por-
sche «Carrera 4~ e un paio di piu ri-
spetto alla «Dedra~, assicurando cosi

11,57 m a destra; 11,55 m a sinistra Peso specifico

lunghi viaggi senza eccessivi disagi.
La «Delta» perdé mostra le sue vere
qualitd quando occorre sfruttarne a
fondo la meccanica, mantenendo un
comportamento simile a quello del
vecchio modelio. All'inizio della curva,
in accelerazione, manifesta una spic-
cata tendenza ad allargare le traietto-
rie: molto perd dipende dallo stile di
guida e dal modo con cui il piiota ri-
esce a sfruttare l'elevata potenza di-
sponibile soprattutto agli alti regimi.
E proprio questa potenza, unita natu-
ralmente alla trazione integrale, che
consente di dominare le traiettorie e
di controllare ogni tipo di curva. Se poi
Il fondo offre scarsa aderenza, la «Del-
ta» non ha rivali e ben poche sportive
possono garantire un grado di sicu-
rezza cosi elevato. Sul bagnato o sullo
sterrato piu difficile I'«Integrale» Lan-
cia mantiene un assetto neutro e
un'ammirevole fedelta alle traiettorie
previste, con ampie possibilita di cor-
rezione (pud stringere o allargare le
traiettorie a seconda delle necessita).
L'aderenza é sempre ottima ma la gui-

carburante: 734 g/l I

da risulta un po' meno fluida di prima
data la lenta risposta del turbo sotto |
3500 giri/min che condiziona il com-
portamento e, sui percorsi tortuosi,
costringe il pilota a sfruttare continua-
mente il cambio per ottenere presta-
zioni adeguate. In definitiva la guida,
ottima sin che si vuole, & diventata an-
cor pit corsaiola di prima e, tra l'altro,
dipende moito dal tipo di pneumatici
adottati (meglio, per quanto riguarda
la precisione di guida e la stabilita, i
Michelin «MXX» dei Pirelli «P 700Z=).
Pure in condizioni d’'emergenza I'«In-
tegrale» si comporta sempre corretta-
mente anche se il passaggio dalla tra-
zione integrale (con motore in tiro) al-
la «nori trazione~ (quando si rilascia
I'acceleratore in curva) pone quaiche
problema pit © meno evidente a se-
conda dei pneumatici. Gomme larghe
e trazione integrale non favoriscono la
scorrevolezza, decisamente inferiore
a quella di vetture a trazione tradizio-
nale; a 100 all'ora consuma 236 CV
(17,4 KW), 4-5 in piu di una media tra-
dizionale. O
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IL TEST DI IVAN CAPELLI

Ancho la «Delta Integrale», come
tutte le altre «top car» sportive,
@ stata sottoposta a un test sulla pi-
sta Pirelli di Vizzola Ticino (Varese)
dal nostro supercollaudatore Ilvan
Capelli. Ecco le sue impressioni.

La personalita della «Delta» é
molto cambiata?

Direi che é rimasta sostanzialmente
invariata. Il comportamento € sicuro in
tutte le condizione con un limite di
aderenza molto elevato. E diventata
anche piu sportiva di prima.

Come si comporta in pista?

Le Integrali non mi sembrano molto
adatte alle piste perché evidenziano
una tendenza sottosterzante che
complica un po’ la guida: la vettura al-
l'inizio allarga la curva con il muso e
non e facile correggeria. Anche la Por-
sche «Carrera 4» (vedi fascicolo di
giugno) si comportava pit o meno allo
stesso modo. L'inserimento in traiet-
toria é la fase piu impegnativa, specie
se la curva é stretta. Superata questa
prima fase tutto diventa molto facile e
non c'é imprevisto che possa mettere
in difficolta I'«Integrale».

Che cosa pensi del «16 valvole»?

Si apprezza dj pit su pista che su
strada perché lo si pud spingere af li-
miti, proprio nella zona dove i turbo e
le 16 valvole esprimono le loro doti.
Oltre {4000 giri & un fenomeno di rapi-
dita, ma «sotto» é poco disponibile e
se non s sfruttano a fondo le marce

DUECENTO CAVALLI FACILI

basse non si hanno risultati apprezza-
bili. Comunque é un motore che gioca
una parte importante.

In che senso?

Per poter sfruttare vantaggiosa-
mente le quattro ruote motrici occorre
avere sempre a disposizione la poten-
za nel minor tempo possibile. Senza
trazione alle ruote anche un'integrale

sf comporta quasi come un'auto nor-
male. Ecco perché il pilota della «Del-
ta» deve usare a fondo il cambio per
mantenere il motore oltre i 4000 giri e
sfruttarne la prontezza. Per tale moti-
vo ho detto che la nuova «Integrale» é
diventata «pit corsaiola».

Secondo noi lo sterzo potrebbe
essere migliorato...

Anche per me. Ha un comportamen-
to particolare: nelle curve strette quasi

non si «=sente» e l'avantreno sembra in-
sensibile ai comandy, in quelle pid velo-
cf ogni suo minimo movimento fa varia-
re decisamente le traiettorie il che ri-
chiede una certa attenzione.

ll cambio é abbastanza sportivo?

Mi sembra piuttosto lento e un po’
impreciso specie ai regimi piu elevati.
Ritengo che la leva non abbia gli inne-
sti adatti a una sportiva del genere, un
neo non del tutto trascurabile su una
turbo come I'«Integrale» che richiede
l'uso intenso del cambio.

E i freni come si comportano?

Sonoottimiall'inizioel'impianto ABS =

da grandissimi vantaggi soprattutto in
situazioni d’emergenza, pero in pista
polrebbero essere migliori. Dopo un
paio di giri il pedale é diventato piutto-

sto «molle~... poco modulabile e gli

spazid'arrestosisonoallungati.
Parlaci ancora di tenuta di strada...
Conosco bene le «Delta 4x4» per-

ché posseggo una «prima serie~. | mi- =
glioramenti sono statinotevolie le nuo-
ve regolazioni delle sospensioni hanno

oltimizzato soprattutto il comporta-
mento in curva. Su strada é quasi per-
fetta: stabile, facile da guidare, quasi
sospinge il pilota verso limiti sempre
piu elevati. Su pista risente parecchio
dei trasferimenti di carico, della poten-
Za aile ruote. In definitiva una «granturi-
smon ideale, imbattibile sul bagnato,
pur con gli inevitabili piccoli nei delle
integrali con motore turbo. a
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La carrozzeria, nata dieci anni fa, s/ é un po’ appesantita soprattutto a causa Potente, sportivo e molto brillante sopra | 3500 girl. L'effetto turbo é notevole
ESTERNO * * * della «gobba» sul cofano motore. Ora ha quasi la grinta di un'auto da corsa. moToRE * * * * per cul al bassi regimi la vettura tende a sedersi un po'.
Lo spazio é limitato, soprattutto dietro, date anche le dimensioni piuttosto con- RAZIO Progressioni veramente notevoli. La magglor potenza del 16 valvole si ap-
ABITABILITA S 4b db g fonut:’dclowponnura. wmxoommw»mw ol o * Pk k prezza al regimi piu elevati. Tempi sul 400 e 1000 metri quasi invariati.
cosi elevate. Accessibilita buona grazie alle quattro portiere. RIPRESA | % Mchonmazudbuﬂmlmwlabndo”ambb
TG iR % |9 % Buono pur con alcune limitazioni (pedaliera piccola). E ottenere un per apprezzare la maggior potenza, che arriva dopo i 4000 giri.
buon assetto grazie alle numerose regolazioni del volante e del sedile sportivo. FRENI I [ 9| %l % C’é finalmente I’ABS (L. 2.807.000), indispensabile in emergenza. Ottimi spazi
d'arresto. Pedale freno un po’ spugnoso e resistenza alla fatica non eccezionale.
Sempre gradevoll nonostante if no non sia del pit moderni. Alcuni co-
PLANCIA E COMANDI * * * mandi, come quelli degli alaai?h.lgl elettrici, sono decisamente scomodi. CAMBIO * * * Assai sfruttato date le caratteristiche del turbo 16 V. Innestiimprecisie unpo'lenti
S e Ricca e ben leggibile malgrado le ridotte dimensioni degll strumenti. C'é SOPAIRRED RS QUUCKN SPOITIWE Cishicis O3 POSSIYN & TRpPOVE St ior] FavWioR et
* kKX il termometro olio ma I'orologio digitsie sul padiglione & quasi invisibile. Un servo soddisfacente, abbastanza leggero a bassa velocitd, sensibile a
STERZO **** quelle plu elevate, perd poco progressivo. Risente del pneumatici montati.
Risente troppo dell'eta. Molto semplice, ha il blocco centralizzato delle varie -
CLIMATIZZAZIONE * X bocchette ma non prevede il ricircolo dell'aria. Non previsto il condizionatore. CONSUMO * eto co ton SPEDSIONIOVerEIcis Gate S RCONo WRoa Re O
VISIBILITA * * Buona solo davanti. Dietro viene limitata dal massicci montanti posteriori e dal £o7 Hutto la al = m e mm -
* lunotto piccolo e alto. Farl potenti, tergicristalli normali. CONFEORT * [ | % Curata P;‘;{," m"‘"‘ oIz8 s guida q"m*’d‘! MIWM S ”d tlpowd’"
e A S\ d ook S TR N OoT s o D1 et superirs, secie can scasa acerensa. Gon preumtic avegue
* kX s i y J -po » TENUTA DI STRADA * [ [ e [ garantisce un ampio margine di sicurezza anche ai meno esperti su ogni
rivestito di panno di buona qualita. Componentistica come nelle alfre «Deitar. tipo di fondo. Comportamento un po’ sensibile al moviment! dell’acceleratore.
Equipagglamento non eccezionale (oltre all'’ABS disponibill a richiesta tettuc- Sicura e controliabile anche in situazioni d' risente
ACCESSORI * * * cio apribile, sedili speciali e vernice metallizzata) ma occorre tenere presente STABILITA * * * * matlco.Am » une “”:" asleurs :M""""mm" Wmd’m‘"“
la colloca:lonesupersporﬂvn della vettura. z o b T Por o 700 =
DOTAZIONE *** Finalmente ora c'é I'ABS, sia pure a richiesta. Alcuni comandi non sono EFFICIENZA AERODIN. ** Ma;cvn74kmsmmpopmmd‘”.”m[.m
DI SICUREZZA disposti razionalmente (vedi cinture di sicurezza). Mancano alcune spie. A 220 In quinta a 5900 girl (5 km/h pid
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